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« Continuacion de la labor del Grupo de Trabajo sobre PMUS en el
marco de las ultimas ediciones de CONAMA:

» Se viene observando gque se van introduciendo temas a tratar en el
marco de las politicas de movilidad urbana, pero algunos de ellos
persisten en el tiempo como temas “pendientes” a abordar por los
PMUS... en otros casos se observa que los PMUS los introducen de
manera espuria o solo discursiva.

» A esto se suma la aparicion de desafios emergentes en un marco
global que cambia a gran velocidad. Necesidad de “adaptar” de
manera continua los PMUS:

» ¢necesidad de avanzar hacia una mayor flexibilidad del
PMUS para que pueda abordar problematicas inesperadas?

» Todo esto habla de la existencia de barreras e inercias para abordar
estos retos “tradicionales” y “emergentes”.

ePara avanzar es importante identificarlas, entenderlas y
afrontarlas.



La circulacién en la ciudad de los vehiculos de movilidad personal (micromovilidad) y su convivencia con otros modos.
El vehiculo eléctrico é¢se debe seguir incentivando?éCémo promocionarlo?

La necesidad de avanzar hacia una visién de la movilidad del area funcional para abordar problemas como el de altos
indices de contaminacién en periodos de estabilidad atmosférica. También necesaria la coordinacién entre PMUS
municipales del mismo area funcional.

La ocupacion del espacio publico por parte del coche. Soluciones.

La necesaria coordinacién entre la ordenacion urbana con la movilidad/ La accién urbanistica de los Ayuntamientos a
través de instrumentos mas flexibles que el Plan General ¢implicaciones de la movilidad?

La participacion y trabajo con el tejido social como aliado natural de la transformacién de la movilidad/ Pedagogia de la
movilidad.

Nuevos habitos de movilidad. Avanzar hacia el cambio modal y la reduccidén de viajes.
La aplicacién de la tecnologia en el ambito de la movilidad urbana.
La cuestidn generacional y el envejecimiento de la poblacidn.

La dimensién de género en los PMUS. Un tema no introducido pero imprescindible.

Lista de retos que no pretende ser exhaustiva,
sino plantear la relevancia de la cuestion



Retos pendientes y nuevos desafios en la
planificacion de la movilidad (PMUS)



_LA CIRCULACION DE LOS VEHICULOS DE MOVILIDAD PERSONAL

Y SU CONVIVENCIA CON OTROS MODOS EN EL ESPACIO
PUBLICO
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En la UE los coches eléctricos estan entrando lentamente en el
mercado. A pesar del aumento significativo de las ventas en 2017, los
vehiculos de bateria (BEV) y los vehiculos hibridos (de tipo plug-in —
PHEV-) representan solo un 0,6% y una 0,8% respectivamente de los
nuevos vehiculos matriculados (EEA, 2018).



» Alo largo de su ciclo de vida
un coche eléctrico produce
menos emisiones de efecto
invernadero y otros
contaminantes que un coche
de gasolina o de diésel.

» Las emisiones de un coche
eléctrico son mayores en la
fase de produccion.

* ... pero si se tiene en cuenta
todo el ciclo de vida son entre
un 17%-30% menores que las
de los coches de gasolina o
diésel (EEA, 2018).

Mews | News

EEA report confirms: electric cars are better for climate and
air quality

European Environment Agency #’j}

(EEA, 2018)
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 La futura Ley de Cambio

Climatico y TranS|C|pn Energetica (elpe
gue prepara el Gobierno de
Espafa obligara a instalar puntos
de recarga eléctrica en las e

. . . Las gasollneras obllgadasa instalar puntos de
estaciones de suministro de

_ recarga para vehiculos eléctricos
Combustlble- Redaccién 14 8 ®3

* r .
r’Od'CO POLITICA ENERGETICA +  ELECTRICAS ~  RENOVABLES +  PEY
y
energ’a EFICIENCIA ~  MERCADOS .  MEDIO AMBIENTE «  MOVILIDAD)

* En algunas ciudades europeas
se esta planteando dejar de
incentivar el coche eléctrico
debido a su difusién y las
consecuencias que su
(sobre)presencia puede tener en
los ambitos de prioridad
residencial.




» Sobrepresencia del coche en el espacio publico.
* Limita el uso relacional y social de dicho espacio.

» Determina en la percepcion del paisaje urbano (en algunos casos
también en la percepcion de seguridad).







» Modelo de desarrollo urbano sostenible,
basado en la ciudad densa, compacta, y
compleja.

* Disefiar los nuevos desarrollos con
densidades de vivienda/hectarea
adecuadas, con una dotacion de espacios
libres publicos no sobredimensionados.

* Incentivar una ciudad de proximidad,
gue invite a desarrollar la vida cotidiana
usando la bicicleta y la marcha a pie a -
escala de barrio en la medida de lo posible. Z%

» Potenciar la regeneracion urbana frente al
crecimiento.



2_LA NECESARIA COORDINACION ENTRE LAS POLITICAS DE
REGENERACION URBANA 'Y LAS POLITICAS DE MOVILIDAD

* Regeneracion urbana a través de instrumentos estratégicos mas
agiles en su tramitacion.

» Necesidad de introducir la movilidad urbana en los mismos
como una dimension de gran capacidad transformadora: el modo
en el que se mueven coches y personas puede cualificar el
espacio publico y dar lugar a cambios sociales y economicos.
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(Ayuntamiento de Malaga, sin afio)



_EL” DESAFIO DEMOGRAFICO”: DAR UNA RESPUESTA AL
ENVEJECIMIENTO DE LA POBLACION

AGE
B0+

(Civitas Wiki, sin afio)



» Necesidad de actuar con un enfoque
de ciudad de proximidad que permita
a las personas mayores moverse
autbnomamente y seguir viviendo en
sus barrios.

* No so6lo accesibilidad universal,
también recorridos peatonales
seguros y amables dotados de
mobiliario urbano adecuado.

» Transporte publico e intermodalidad
adaptados a sus necesidades.




__CIUDADES AMABLES PARA LOS NINOS

(De Gregorio, 2014)



__LAPERSPECTIVA DE GENERO EN LA MOVILIDAD (EN LOS PMUS)

Ejemplos de cadenas de movilidad:

(Part-time)

Workplace job

Shopping

ursery school

Visit relatives

-
d
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(Ayuntamiento de Viena, 2014)



39,4% Transporte publico

13,2% Vehiculo privado

31,5% Desplazamiento peatonal

34.8% Transporte publico

27.,0% Vehiculo privado

24.8% Desplazamiento peatonal

Utilizacion de los diferentes modos de transporte en Viena (Omniphon,
sin afo)



ANDALUCIA CATALUNA C.VALENCIANA GALICIA MADRID PAIS VASCO MAS COMUNIDADES TITULARES »

VIGO »

Ellas deciden donde para el bus

Vigo es pionera en un servicio que permite a las mujeres solicitar en qué punto bajan del transporte
publico

i 4% : L" f/.-_-\\'| r/;\\
il - | I‘ ‘
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ANDREA NOGUEIRA CALVAR
Vigo - 191

Una joven usa el nuevo sistema de parada solicitada en el bus nocturno de Vigo. OSCAR CORRAL



* Digitalizacion de la movilidad
urbana en relacion a: informacion
en tiempo real, billetes
integrados, nuevas opciones de
pago, gestion del trafico, etc.

* Necesario alinear los objetivos ;7 =« S e LR A
de los Nuevos Servicios de D ST e 7T TN o e
Movilidad (New Mobility RASESTEAR S | e
Services) con los objetivos de NP et Sl
movilidad sostenible a traves de =
la integracion efectiva de la
planificacion y los servicios de
movilidad.

=

(Ayuntamiento de Valencia, sin afio)



« Avanzar hacia la intermodalidad VPRGN T
del TP con el coche compartido,
y los vehiculos de movilidad
personal (VMP) a traves de apps
y plataformas municipales.

Utilizacion del transporte
publico

Uso del car-sharing y
alquiler de bicicletas

«Se trata de conectar
tecnoldégicamente los distintos
medios de transporte urbano
(tanto los publicos como los
privados).

Aparcar y recargar el
vehiculo eléctrico

Pagar y acumular puntos

[) Alquiler de libros en
bibliotecas

Uso de servicios municipales
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Why Millennials Are Buying
Fewer Cars Than Older
Generations

Q Quora Contributor ®

Lots of us don't need cars. Many of us are moving to where the
jobs are - big cities. So, many of us live in places where a car is

unnecessary or even a liability. Even in places where public

oin

transportation isn't an option, carshare services like Zipcar and
rideshare services like Lyft and Uber make it easier than ever to use a

car only when you need one, and not worry about it when you don't.

Shutterstock

Do millennials have a lower rate of car ownership than older

generations? originally appeared on Quora: the place to gain and
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El coche propio comienza a dejar de ser icono
capital de nuestra sociedad

por Ana Llovet

F1 Me gusta ml 411 9 Twittear 167 g4
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Millennials like buying cars after
all

# | onger loan terms and online buying options contribute to the trend.

# Millennials also are taking out mortgages at a slower rate.

Sarah O'Brien | @sarahtgobrien
Published 9:42 AM ET Wed., 20 Aug 2017

e ocNnBC

It seems millennials like cars just as much as their older brethren.

Despite being pegged as the generation that shuns owning a car,
millennials appear to like buying autos more than their Generation X
counterparts did when they were younger.

Consumers, ages 21 through 34, are taking out new auto loans at a
21 percent higher rate than Gen X borrowers did when they were
that age, according to a study released Wednesday by TransUnion.

"Unless you live in a place where public transportation is effective
and convenient, you still need a car,” said Ezra Becker, senior vice
president of global research and consulting for Chicago-based
TransUnion.



* Sin embargo:
“En general, el numero de coches en casi todos los Estados
Miembros ha aumentado a lo largo de los ultimos 5 afios”.
(Eurostat, 2017)

Number of passenger cars per 1000 inhabitants, 2016

200 =

(passenger cam par 1000 inhabitants)

EU LU IT MT H CY PL DE AT EE Sl BE CZ ES NL EL FR SE PT UK LT BG |E DK SK HR. LV HU RD LI CH NC MK TR
Romania: 2015 dats instead of 2076,

United Kingdom: Great Britain oniy. eurostati



Insuficiente analisis e investigacion.

Insuficiente seguimiento de las dinamicas
establecidas y emergentes.

*Necesidad de dotarse de informacion
(indicadores cuantitativos, informacion
cualitativa) de calidad que sustenten las
decisiones politicas y técnicas.




_LA PARTICIPACION Y TRABAJO CON EL TEJIDO SOCIAL COMO

ALIADO NATURAL DE LA TRANSFORMACION DE LA MOVILIDAD/
PEDAGOGIA DE LA MOVILIDAD

*Tener en cuenta las necesidades y
vision de todos los actores.

La participaciéon como co-
responsabilizacién (cambio de habitos
de movilidad).







__LANECESIDAD DE AVANZAR HACIA UNA VISION INTEGRADA DE LA
MOVILIDAD DE LAS AREAS FUNCIONALES EN LOS PMUS

* La necesidad de avanzar hacia una vision de la movilidad del area
funcional para abordar problemas como el de altos indices de
contaminacion en periodos de estabilidad atmosférica.

* Necesaria la coordinacion entre PMUS municipales del mismo area
funcional.

XX Ciudad

.7 Periurbano Urbanizado
Multicriterio

() Perirubano: 701

NS Rural: 75

(Ortega, 2017)



¢OTROS RETOS?



Retos pendientes y nuevos desafios en la
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